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Procházkou po zrušené dráze Lhotka – Střednice

[image: image25.jpg]




Procházkou po zrušené dráze Lhotka – Střednice
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(Portálek jednoho ze střednických propustků)
Vaistauer Martin

VIII/2014
Od naší poslední návštěvy zaniklé odbočné železniční tratě Lhotka u Mělníka – Střednice (v provozu mezi lety 1896 – 1970; délka 2.8 km) uplynuly již 4 dlouhé roky (bližší info obsahuje podrobné dílko „Vlak do Střednice“ (XII/2010)). Poháněni jistou zdravou zvídavostí, kterou dále posilovaly „jisté nejisté“ informace o náhlém/násilném zániku starého lhoteckého vodojemu, vydali jsme se jednoho letošního červnového dne nám již známou (ne)cestou… Kdo chce, může si nyní – spolu s námi – alespoň virtuálně znovu projít trasu podkokořínské dráhy, na které poslední vlaky zahoukaly již před více než 40 roky… „Za dva roky oslavila by polozapomenutá kolej do podkokořínské Střednice své 120. narozeniny.“
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Výchozí stanička Lhotka u Mělníka (10,71 km; 210 m) se opět přiblížila o několik dalších kroků svému pozemskému konci… Stěny staré drážní budovy pokryla ruka vandala dalšími sgrafity, blízké typické dřevěné záchodky jsou ještě více uvězněny v náručí vysokých keřů, vrata do budovy skladu někdo vylomil… Při minulé návštěvě byl dvorek za staniční budovou hrubě ohrazen – a obýván větším množstvím dobře živených koček…. Dnes již jsou však minulostí i tito dočasní obyvatelé lhotecké staničky… Opuštěné drážní místo si však stále uchovává jistou důstojnou pietnost, pod pamětní deskou – připomínající na konci 2. světové války padlé železničáře – ležely dva nové hřbitovní věnečky…
Střípek z lhotecké minulosti: “Zajímavé pro kluky bylo i lhotecké nádraží na Dole. Hlavní budova s perónem nesoucí hrdý nápis Lhota - stanice. Na peróně lavičky a jízdní řád. Další lavice a stůl v čekárně, z čekárny okénko do kanceláře přednosty. V kanceláři klepe telegraf a slečna točí kličkou telefonu. Také prodává přes okénko jízdenky. Cestující s nůšemi, taškami a kufry posedávají na lavičkách. Vstup na nádraží uličkou mezi ozdobnou zahrádkou a okny bytu náčelníka stanice. V zahrádce z cementu pěkně vyvedená zmenšenina hradu Kokořín. Před zahrádkou plac a na něm u kolejí velký dřevěný sklad s rampami a schůdky. Za hlavní budovou WCŽ a WCM přistavěný k dalšímu skladu. Dále vysoká věž vodojemu, která otočnými rourami napájí věčně žíznivé parní lokomotivy. Mezi hlavní budovou a potokem sad s chlívkem. Pan přednosta tu chová kozy a pěstuje jablka se švestkami. A těch kolejí. Na ty krajní u budov přijíždějí vláčky náklaďáčky, i ty osobní a smíšené od Mělníka, Mšena i Střednic. Zastaví tu, někdo vystoupí, někdo nastoupí, vyloží se či naloží zboží, pan výpravčí s červenou čepicí mávne plácačkou, zapíská a vláček pokračuje dál. Doláci mezi tím honem z práce domů. Střemáci zatížení taškami a košíky z nákupu na Mělníku si to do Střem zkracují pěšinou přes les a "lufťáci" - paničky se slunečníky a mužíčky opírajícími se o hole "špacírky" si to směřují potěšit se přírodou či dobrým pivem u slečny Syrové. Za hlavními kolejemi ty na šibování", tj. posunování a odstavování vagónů. Na návěstidlech blikají světýlka červená, zelená, posunovači přehazují výhybky a malá lokomotivka dopředu, dozadu třídí vagóny. Ještě více než o letní výletní sezóně tu bývalo rušno na podzim při řepné kampani. Ze Střem, z Hleďsebe a ze Lhotky i z Hůle a Vysocka sem koně i kravky přivážely vozy plně naložené řepou cukrovkou. nejprve zajely k vážní budce u můstku, kde jim pak vážný zvážil a zapsal náklad. Potom se povozy obrátily a řepa byla vyložena na velkou hromadu na place u kolejí. Z hromady putovala běžícími pásy na vagóny. Vlaky nejen odtud, ale i z nádraží ve Střednicích, Nebuželích, Kanině a ze Mšena odvážely cukrovku do Mělnického cukrovaru. Když cukrovar z řepy uvařil cukr, vracely se sem z něho vlaky s řepnými řízky. Ještě se z nich kouřilo. Řízky se pak odvážely domů do jámy "řízkovny", tam se pořádně sešlapaly a přikryly hlínou. V zimě nezmrzly a krmil se jimi dobytek.”

(zdroj: obec Lhotka)


Nyní je již jisté, že „jisté nejisté“ informace se, bohužel, zakládaly na pravdě... Na vysokou travou zarostlé plošince se ještě při naší minulé návštěvě tyčila zchátralá budova vodojemu... Dnes ani pozornější oko aktuálně nezaznamená nějaké významnější terénní stopy po nedávno důkladně odstraněné železniční technické budově… ( „Skupinka nadšenců v minulosti intenzivně usilovala o záchranu chátrající stavby, kterou chtěli – po nezbytné rekonstrukci – využívat jako stylový propagační a kulturní stánek Kokořínského regionu…“ V místě již není patrná ani stopa po dávno snesené koleji, po které k vodojemu parní mašinky zajížděly... Na fotografii zachycená první kolej se již využívá jen sporadicky, v čase návštěvy nesly hlavy kolejnic stopy po nedávném projetí – údajně historického - vlaku…“
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(Historické soupravy odpočívající ve stanici Lhotka u Mělníka // zdroj: obec Lhotka)
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… takto zachytil chátrající stavení vodojemu náš fotoaparát na podzim roku 2010. Za cca půl roku nato byla 114 let stará drážní budova nekompromisně stržena. „Náklady na odstranění  vodojemu se údajně pohybovaly v řádech statisíců korun? Škoda, že tyto nemohly být příhodněji využity pro rekonstrukci staré drážní památky… (“
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…a takto zaznamenal čerstvě strženou historickou budovu lhoteckého vodojemu jeden náš známý z okénka projíždějícího osobního vlaku na jaře roku 2011.



Pohled na železniční přejezd na mšenském zhlaví lhotecké staničky. Přejezd byl původně čtyřkolejný, dnes zde jsou zachovány již jen dvě koleje… Šipka ukazuje na pozvolna zanikající terénní stopu, kterou až do roku 1978 procházela kolej střednické odbočky. Dráha do Střednice měla v těchto místech za sebou již cca 200 m (jako výchozí bod odbočky byla zřejmě brána podélná osa lhotecké staničky. Bohužel, uvažovaný hektometrovník  tzv. KM „0“ nepodařilo se nám v terénu při našich opakovaných návštěvách dohledat…).



Obrázek zachycuje místo bývalého křížení střednické odbočky s důležitou podkokořínskou komunikací. „Po této silnici přijíždí velké procento nejen pražských návštěvníků hradu Kokořín…“ Při likvidace dráhy bylo kolejové pole přejezdu ponecháno na svém místě, později pouze došlo k jeho pragmatickému překrytí vrstvou asfaltu. Průběh kolejnic je však na vozovce stále patrný. Šipka označuje místo, kde z okraje vozovky doposud vyčnívá několik dcm kolejnice (detail – viz. foto níže). Po tělese snesené železniční tratě je již několik let vedena (v úseku mezi dvěma bývalými silničními přejezdy) cyklotrasa č. 203.
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Na okrajích bývalého drážního tělesa nechají se stále dohledat desítky „volně pohozených“ dřevěných pražců – nyní již v různém stupni rozkladu... Tento pražcový hřeb zřetelně vypovídá o bukovém pražci z roku 1964. Lze tak vyslovit hypotézku o přetrvávající průběžné údržbě střednické tratě, tehdy však využívané již jen sporadicky – a to především ke svozu cukrové řepy do mělnického cukrovaru (tady čerpám z vyprávění pamětníků (zde bývalí zaměstnanci mšenské místní dráhy), dle kterých nákladní vlaky s řepou jezdily po zdejší koleji i po neblahém roce 1970 – poslední řepný vlak zde měl prý projet až  roce 1972). „Dle odborné literatury byl drážní provoz do podkokořínské Střednice zastaven právě roku 1970; oficiálně byla odbočka zrušena roku 1975; opuštěná kolej byla snesena roku 1978. Není to však v praxi poprvé, co se dostává do rozporu vyprávění faktických pamětníků s tvrzením odborných zdrojů…“
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Pohled na bývalé drážní těleso (cca 1 km pod Střednicí), které dnes slouží jako polní cesta. Vyjeté koleje vypovídají o poměrně velké frekvenci rozličných vozů i zemědělských strojů… Do levé krajnice nedávno kdosi nasypal drobnou stavební suť... Vlaky v tomto stoupajícím úseku překonávaly stoupání cca 25 %o.



Druhý silniční přejezd na zdejší odbočné dráze – zde se strmě stoupající kolej křížila se silničkou do nedaleké vesničky Vysoké. Šipka ukazuje na stopu, kterou kdys byla kolej vedena (pod vrstvou kamene a štěrku se dodnes údajně nechají dohledat kolejnice (podpořeno výmluvným svědectvím starých fotografií)). Zánovní cyklotrasa č. 203 zde odbočuje prudce vlevo, k místní frekventované silnici Mělník – Vysoká.
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V mělkém terénním zářezu, sevřeném mezi silnicí a polem, nechají se do dnešních dnů dohledat pozůstatky štěrkového lože snesené dráhy… Do bývalé železniční stanice Střednice zde zbývá překonat cca 300 m. 
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Ve stopě bývalé střednické koleje lze doposud narazit na rozličné drobné kovové artefakty (hřeby, matky, podložky, telefonní vedení, …). Fotografie zachycuje v kolejovém loži důkladně zadusanou podkladnici…
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Zde se již nacházíme přímo v pomyslném srdci bývalé koncové železniční stanice Střednice (265 m). Fotografie se zaměřila především na rampu zděné staniční budovy. Právě sem se totiž přistavovaly nákladní vozy s kusovými zásilkami… V čase naší minulé návštěvy byla hlavní rampa ponořena v náruči mladé náletové zeleně… V době nedávné daly si něčí pilné ruce tu práci, aby rampu z tohoto zeleného vězení na jistý čas vysvobodily… Její porušené zdivo je dokonce neuměle vyspraveno volně loženými drobnými kameny. Budova skladu je nyní nejautentičtějším pamětníkem již desítky let odezněného drážního provozu. 
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Pohled na bývalou staniční budovu střednického nádraží. Zdejší stavba měla jisté štěstí, před zkázou ji zachránila rozsáhlejší rekonstrukce (proběhla kolem roku 2000), po které slouží jako soukromý rekreační objekt. Bohužel, při tomto počinu vzala za své řada drobných artefaktů, které upomínaly na cca ¾ století trvající drážní provoz… „Lze zalitovat, že nebyl – nostalgicky - zachován alespoň jeden z nápisů s názvem železniční stanice“…
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Na konci bývalého střednického nádraží se dochovala stará dlouhá betonová nakládací rampa (v jejím sousedství se nacházelo velké dlážděné nákladiště řepy…).  V železobetonové konstrukci rampy se hojně uplatnily také kolejnice.
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 Někde v těchto místech definitivně skončila kolej střednické odbočné dráhy (2.8 km). „Lze jen zalitovat, že naplnění nedošel odvážný drážní projekt z roku 1914, který si zahrával s myšlenkou prodloužit střednickou odbočku až do Dubé“ Fotografie zachycuje pohled na plochu bývalé staničky, tato je dnes pragmaticky využívána k jiným účelům. Vlevo je patrná masivní rampa bývalého nákladiště cukrové řepy. Panely vypovídají, že zdejší nákladiště zemědělských produktů bylo využíváno i po zrušení dožívající koleje ze Lhotky u Mělníka. Štěrkové podloží snesených kolejí však nahradily masivní betonové panely, které nově zpevnily terén dopravního areálu pro nákladní automobily a traktory… V pozadí je vidět zánovní soukromá průmyslová budova. Zcela vzadu prosvítá obrys bývalého drážního skladu (vlevo,  budova částečně ukryta za vzrostlými keři). I z těchto několika fotografií je patrna poměrně velká rozloha zdejší koncové staničky. „Původně měla na střednickém nádražíčku stát i výtopna, od této myšlenky bylo později upuštěno…“ Pozornému oku také neunikne, že se plocha nákladiště se zde nachází – v porovnání s nedalekou staniční budovou – mírně pod obzorem… Odstavené nákladní vagony tak pragmaticky stály v drobném spádu, který nedovolil jejich případné samovolné ujetí na jinak strmě klesající střednickou železniční trať. 

[image: image17.jpg]



Z náhodně přežívajících dřevěných pamětníků dávného drážního provozu lze narazit i na pahýly po pokácených sloupech tlf. vedení. Jejich průměr se pohybuje kolem běžné hodnoty 21 cm, jejich povrch stále nese stopy po strojním opracování i následné impregnaci. Měkké středy pahýlů již povětšinou podlehly hnilobnému zubu času…
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Připomínkou již odezněného tlf. provozu zůstávají také izolátory – v různém stupni poškození… Podél tělesa dráhy také tu a tam zavadit o zkorodované dráty tlf. vedení…
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Tento pražec je tím nejstarším, který se nám při našich opakovaných návštěvách zrušené střednické odbočky podařilo nalézt. Dle hřebu se jedná o bukový pražec, který byl vyroben již roku 1926! Pražec tak pravděpodobně pamatuje i osobní provoz do Střednice, který byl ukončen již v letech velké hospodářské krize (1933; ministrem železnic ČSR byl v té době Rudolf Bechyně (1881 – 1948).
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Na čele prastarého bukového pražce, jehož součástí je výše uvedený hřeb (26), se lze pokochat též drobnou technickou vzácností. Výrobci zpevnili drobný rozštěp daného pražce pomocí mohutnější kovové spony ve tvaru písmene „S“. „Proti praskání bývají konce pražců zpevněny. Používá se buď opásání plechovou obroučkou, nebo zatlučení zpevňujícího elementu do konce pražce. Tímto elementem je buď ocelový pásek ve tvaru písmene S, nebo deska, z níž trčí sada hrotů.”
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Podél traťového tělesa střednické lokálky nechají se dohledat povětšinou torza mladších pražců, jejichž čela zpevňují tradiční ocelové pásky…
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Čelo propustku, který prochází pod nejmohutnějším drážním náspem střednické lokálky (hrubým odhadem - cca km 1.8). Propustek převádí vody drobného potůčku, který se – dle stop na vnitřních stěnách  – dokáže v čase dešťů změnit v drobnou dravou říčku. Strmé svahy masivního náspu (odhadovaná výška valu činí cca 8 - 10 m) se staly místem posledního odpočinku několika prastarých dřevěných pražců (mj. pražec, který leží na kmenu byl vyroben roku 1926 – viz. výše)…Za pozornost stojí též omšelý hraniční kámen místní dráhy, který je zachycen v levé dolní části obrázku.
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Poslední obrázek dnešního putování po střednické odbočné dráze nás zavede zpět, na původně výchozí nádražíčko Lhotka u Mělníka. Současná opuštěná stanička disponuje již jen třemi kolejemi. Při průzkumu kolejiště lze na mělnickém zhlaví narazit na nemnohé pamětníky čtvrté koleje… Na fotografii lze spatřit (vlevo od pravé kolejnice) torza dřevěných výhybkových pražců… Podél dávno snesené koleje lze vypozorovat i zanesený příkop – tento dnes převážně ukryt v husté náletové zeleni… Chápu-li správně nemnohé terénní stopy, tak právě z této koleje vybíhala – na mšenském zhlaví – kolej, která četnými oblouky a strmým stoupáním mířila k dříve hospodářsky významné dopravně Střednice. „To všechno již ale odnesl milosrdný čas…“
„Tak zase někdy příště ve Střednici naviděnou… (“
Procházkou po zrušené dráze Lhotka – Střednice
Vaistauer Martin 

bradlec@seznam.cz
VIII/2014
� cs.wikipedia.org/wiki/Zeleznicni_prazec
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